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Margareth Abraham

Vuelo fatal de ALM LM980

Accidente, 2 de mayo de 1970

Las fuentes de esta informacion incluyen ‘Luchthavenontwikkeling Curacao 1913-1976 HATO',
escrito por el Sr. Rudy Sprock, junto con otras fuentes.

Lo mas tragico fue el accidente del vuelo LM 980 procedente de Nueva York, en camino hacia San
Martin, con un DC-9 “Carib Queen”, fletado por la ONA estadounidense, matricula N935F.

Desarrollo del vuelo

El avion despegod del aeropuerto John F. Kennedy (JFK) el 2 de mayo de 1970 a las 11:14 de |a
manana con 57 pasajerosy 6 tripulantes a bordo. En JFK se cargaron un total de 28,900 libras de
combustible. En teoria, eso es aproximadamente suficiente para 289 minutos de vuelo, y por lo
tanto, también suficiente para el vuelo de 4 horas y media. Cabe destacar, por cierto, que los
tanques de combustible adicionales (requeridos por la FAA) aun no estaban instalados y ademas,
gue el mismo avion el 15 de abril de 1970 tuvo problemas con una cantidad minima de
combustible al llegar a San Martin.

En ruta, el Capitan Balsey DeWitt recibe un mensaje del Control de Trafico de San Juan, indicando
gue el tiempo en San Martin esta por debajo del estandar minimo de aterrizaje. Solicita y recibe
un nuevo rumbo hacia San Juan. Aproximadamente cinco minutos después, el capitan recibe un
mensaje de la torre de San Martin indicando que las condiciones meteoroldgicas han

mejorado, por lo que el capitan recibe permiso para cambiar su rumbo hacia San Martin. A las 315
de la tarde, el LM980 inicia su aproximacion, pero ésta tiene que ser abortada debido a la
insuficiente visibilidad. A las 3:19 se realiza otro intento, que también tiene que ser abortado. Diez
minutos Mas tarde, se realiza un tercer intento, de nuevo sin éxito, y el LM980 solicita y recibe
permiso a las 3:31 para desviarse hacia la isla de Santo Tomas. Entonces, tanto el copiloto como

el navegante informan de que el totalizador (indicador de combustible) indica que quedan 850
libras de combustible (después de 4 horas y 18 minutos de vuelo). El capitan se pone en contacto
con el Control de Trafico Aéreo de San Juan y anuncia que va a ascender con la esperanza de
llegar parcialmente en vuelo de planeo cerca de St. Croix ("Me queda poco combustible y tengo
gue subir”). Este intento fracasa y en condiciones meteoroldgicas extremadamente dificiles el
capitan realiza con éxito un aterrizaje de emergencia en el mar a las 3:48 (ambos motores se
apagaron).

Pasajeros y tripulantes

En los aterrizajes de emergencia, es habitual (incluso obligatorio), que el capitan indique primero
gue un aterrizaje de emergencia es inminente, dando asi a la tripulacion de cabina la
oportunidad de asegurarse de que todos los pasajeros se han abrochado los cinturones de
seguridad. De hecho, el Capitan DeWitt dio esta instrucciéon verbalmente al jefe de cabina
Spencer. Justo antes del aterrizaje real, es habitual que el capitan también lo indique, para que los
pasajeros y la tripulacion de cabina puedan adoptar la posicion de emergencia. Esta instruccion
no fue dada por el capitan. De hecho, no pudo hacerlo, porque el sistema de megafonia entre la
cabina de mando y la cabina no funcionaba (esto se habia descubierto antes del despegue). Por
consiguiente, en el momento del impacto, no todos llevaban puesto el cinturon de seguridad. El
avion aterrizo a una velocidad de unos 130 nudos. Algunos cinturones de seguridad se rompieron.
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El Capitan Balsey DeWitt realizé un aterrizaje de emergencia ejemplar en el mar en condiciones
extremadamente adversas. La lamentable pérdida de vidas tuvo mucho que ver con la falta de
comunicacion, incluso con la falta de comunicacion técnica. Y la causa del aterrizaje de
emergencia en el mar tuvo mucho que ver con la evaluacion humana de las situaciones. Al
Capitan DeWitt nunca se le permitié volver a volar.

De los 63 personas a bordo, se pudieron rescatar 35 pasajeros, mas tres miembros
estadounidenses de la tripulacidon de cabina de mando y dos asistentes de vuelo de ALM; 22
pasajeros perdieron la vida, al igual que la tripulante de ALM de Curacao, la azafata Margareth
Abraham. En su memoria, la plaza frente al edificio del aeropuerto en Hato fue nombrada en su
honor “Plaza Margareth Abraham”.

El capitan de una aerolinea estadounidense que se dirigia de Pointe-a-Pitre (Guadalupe) a San
Juan (Puerto Rico) habia captado las sefales de emergencia del DC-9. Vio cémo el avion
aterrizaba en el mar y cémo se rompia la seccion de cola.

Inmediatamente pudo transmitir la posicion del avion accidentado a los guardacostas
estadounidenses. Los helicopteros de los guardacostas y el portaaviones Guadalcanal, que
operaba casualmente en las cercanias de St. Croix, pudieron iniciar las labores de rescate.

A las cinco y media se recogieron del mar los primeros sobrevivientes y cuando hubo que
abandonar la busqueda alrededor de las siete debido a la oscuridad, se habia rescatado a 40
sobrevivientes. Quince personas tuvieron que ser ingresadas con heridas en el Charles Harwood
Memorial Hospital de St. Croix. La condicion de uno de ellos era bastante grave. Un pasajero
fallecid en el camino al hospital a causa de sus heridas. Por la noche, se pudo hacer el balance
preliminar de esta mayor catastrofe que afecté a ALM: 1 muerto, 40 rescatados y 22 desaparecidos.
Para estos ultimos, habia pocas esperanzas. A las once de la manana del dia siguiente, las
autoridades de St. Croix decidirian si continuar o no la busqueda. Entre los desaparecidos se
encontraba la azafata Margareth Abraham, de 24 anos, que estaba realizando uno de sus ultimos
vuelos para ALM, debido a sus planes de boda con el conocido presentador de televisidon
antillano, Robby Schouten. Los demas eran en su mayoria turistas estadounidenses, en camino a
San Martin para pasar unos dias de vacaciones sin preocupaciones. Entre los rescatados: la
tripulacion estadounidense de cabina de mando formada por el Capitan Balsey DeWitt, el primer
piloto Harry Evans y el navegante Hugh Hart, el jefe de cabina antillano Wilfred Spencery el
asistente de vuelo Tobias “Tito” Cordeiro.

El accidente fue investigado por la Junta Nacional de Seguridad del Transporte de los Estados
Unidos (U.S. National Transportation Safety Board - NTSB). El informe concluyd que la causa del
accidente fue una mala gestion del combustible, complicada por la falta de atenciony la
distraccion de la tripulacion causadas por la situacion meteoroldgica y los multiples desvios.
Algunos problemas especificos citados incluyen el calculo erréneo del indice de consumo de
combustible, la lectura incorrecta de los indicadores de combustible y el calculo incorrecto de la
cantidad de combustible que se esperaba que quedara al momento de aterrizaje. El informe de

la NTSB afirm: “La Junta determina que la causa probable de este accidente fue el agotamiento
de combustible que resulté de los continuos y fallidos intentos de aterrizar en San Martin hasta
gue no quedd combustible suficiente para llegar a un aeropuerto alternativo”. La NTSB también
concluyd que las posibilidades de supervivencia en el accidente se vieron empeoradas por la mala
coordinacion entre la tripulacion antes y durante el amerizaje. Las recomendaciones en el informe
incluyeron agregar “advertir a los pasajeros” a la lista de procedimientos para aterrizajes de
emergencia y amerizajes, requerir que los vuelos no se despachen sin un sistema de megafonia
en funcionamiento y eliminar gradualmente un tipo mas antiguo de cinturén de seguridad que
se utilizaba entonces a favor de disefos mas modernos.



